{BnF

llica

BBBBBBBBBBBB
UUUUUUUUU

Armee et marine : revue hebdomadaire illustrée des
armees de terre et de mer

Source gallica.bnf.fr / Bibliothéque nationale de France


http://gallica.bnf.fr
http://www.bnf.fr

(BI’IF allica

BIBLIOTHEQUE
NUMERIQUE

Armée et marine : revue hebdomadaire illustrée des armées de terre et de mer. 1899-1926.

1/ Les contenus accessibles sur le site Gallica sont pour la plupart des reproductions numériques d'oeuvres tombées dans le domaine public provenant des collections de la BnF.Leur réutilisation s'inscrit dans le cadre de la loi n°78-753 du 17 juillet 1978 :
*La réutilisation non commerciale de ces contenus est libre et gratuite dans le respect de la Iégislation en vigueur et notamment du maintien de la mention de source.
*La réutilisation commerciale de ces contenus est payante et fait I'objet d'une licence. Est entendue par réutilisation commerciale la revente de contenus sous forme de produits élaborés ou de fourniture de service.

Cliquer ici pour accéder aux tarifs et a la licence

2/ Les contenus de Gallica sont la propriété de la BnF au sens de l'article L.2112-1 du code général de la propriété des personnes publiques.

3/ Quelques contenus sont soumis a un régime de réutilisation particulier. 1l s'agit :

*des reproductions de documents protégés par un droit d'auteur appartenant a un tiers. Ces documents ne peuvent étre réutilisés, sauf dans le cadre de la copie privée, sans l'autorisation préalable du titulaire des droits.

*des reproductions de documents conservés dans les bibliotheques ou autres institutions partenaires. Ceux-ci sont signalés par la mention Source gallica.BnF.fr / Bibliothéque municipale de ... (ou autre partenaire). L'utilisateur est invité a s'informer auprés de ces bibliothéques de leurs conditions de réutilisation.
4/ Gallica constitue une base de données, dont la BnF est le producteur, protégée au sens des articles L341-1 et suivants du code de la propriété intellectuelle.

5/ Les présentes conditions d'utilisation des contenus de Gallica sont régies par la loi francaise. En cas de réutilisation prévue dans un autre pays, il appartient a chaque utilisateur de vérifier la conformité de son projet avec le droit de ce pays.

6/ L'utilisateur s'engage a respecter les présentes conditions d'utilisation ainsi que la législation en vigueur, notamment en matiére de propriété intellectuelle. En cas de non respect de ces dispositions, il est notamment passible d'une amende prévue par la loi du 17 juillet 1978.

7/ Pour obtenir un document de Gallica en haute définition, contacter reutilisation@bnf.fr.


http://gallica.bnf.fr
http://www.bnf.fr
http://www.bnf.fr/pages/accedocu/docs_gallica.htm
mailto:reutilisation@bnf.fr

ARMEE

Pour les

détails concernant chacune des unilés nouvelles,
=4 a8, nous prions le lecleur de vouloir bien se reporler aux
rticles parus précédemment dans Armée et Marine, ou nous

vons nous-méme puisé les eléments d’'¢lablissement du tableau
nnexe a celle nole.

3L
es traversées de la division de la Baltique

T

rous avons, dans un prcéecdent arlicle, fait ressortir combien les (ra-

\ verscées de I'Atlanlique, effectuées par le Gaulois pour porler aux
IStats-Unis et en ramener la mission envoyeée pour les léles de

ochambeau, ¢lail digne de figurer a I'actil de nolre marine.

Nous voulons, avjourd’hui, dire quelques mots, de celles non moins
cmarquables qui ont été exéculées par la division de la Ballique, sous
>~ commandement du vice-amiral Rouslan, el qui ont permis, malgre les
onditions almosphériques qui onl éte presque constamment delavo-
1bles, au Président de la République d’arriver a Cronstadt, puis a Dun-
erque, avec une exactitude presque absolue, aux heures indiquees par
c programme geéncéral du voyage.

Voici, en quelques molts, 'historique des deux traversces.

Partis de Brest ie 14 mai a cing heures du soir, le Montcalm, porlant
e pavillon du Président, et le Guichen lirent route 4 15 nceuds jusqu’a
sJoulogne, ou les torpilleurs de la Défense mobile de Dunkerque execu-
erent fidelement, malgré la brume ¢épaisse, la consigne qu’ils avaient
ecu d’apporter au Montcalm le dernier courrier presidentiel.

De ce point, on marcha a 18 nceuds jusqu'a 'enlree du Grand-Belt,
en dépit d’une mer assez forle soulevée dans la mer du Nord par une
srosse brise du sud est au nord-est.

Pres de 'ile d’Anholt, par un temps de gros grains de ventet de pluie,
a division légere, composce, on le sait, du Cassini, du Fauconneau el de
a Hallebarde, rejoignait la division.,

(les petits balimenls avaient quitl¢ Brest le 11 mai, et s’¢laient rendus
direclement a Copenhague, ou ils avaient refait le plein de leurs soules
1 charbon.

Dans le Grand-Belt, on renconlre les croiseurs danois Absalon et
Ingolf, envoyés par le roi de Danemark pour saluer le ’resident.

Deés 'entrée des Belts, la vitesce avait ¢lé réeduite a 14 nacuds. L'ami-
ral Rouslan devait adopler celle mesure, grace a 'avance prise dans la
mer du Nord, pour ne pas arriver trop 1ol au rendez-vous, lixe devant
Cronsladt 4 dix heures du malin le 20 mai.

[Le 17 mai au malin, le Cassini avait ¢l¢ dépéche a Nyborg pour
recueilliv des renseignements sur 'état des glaces du golfe de Finlande.
On pouvail craindre, en effet, que l'acces du fond du golle fut encore
impossible, el nous croyons savoir que dans ce cas des disposilions
avaient été prises pour que le débarquement s'operal a Revel, a P'entree
du golfe. Les nouvelles rapportées par le Cassint furent rassuranles, la

debdacle s’achevail.

Depuis ile de Bornholm jusqu’a celle de Dago, ou l'on alterrit a la
sonde, la navigation s’opéra dans une brume épaisse, la vilesse restant
lisée a 14 noeuds. 19n celle oceasion, la Lélégraphie sans fil renditles plus
crands services el maintint en contacl conslant les baliments que la
brume isolait absolument les uns des autres.

Entre temps, le Fauconneau, de-

péché¢ a Wisby pour porter un téle-

gramme, accomplissail  sans en-
combre celle mission, que l'absence

/ de vue rendait particulierement
/ délicate, et rejoignait la division sur
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l.e Montcalm et le Fauconneau.

<a roule avec une precision remarquee. Dans le golfe de Finlande, il
fallul encore, el pour la raison donne¢e plus haut, réduire la vilesse a
10 neeuds. La brume s'élail dissipee, mais le temps reslait pluvieux et
bouché. Le vent d’est emporlait au large de nombreux glacons désagrégés
que le vapeur brise-glace Ermack, envoye a la re.
et navieuant en avant, ¢cartait de sa roule.

[.e 20 mai, jour de 'arrivee, pour la premicre fois, le temps ful su-
perbe et la division au comp'et deéfila fierement en ligne de file au milicu
des deux lignes de navires russes.

On sait quel parti fut tre de la disposilion du pont du Montcalm
pour les installations que nécessita la réceplion du Tzar. Le plan ci-
conlre en donnera une idee. Le cole tribord du pont était occupé¢ par la
table d’honneur, en forme de fer a cheval, ou prirent place les vingtl-quatre
plus hauls personnazes. Une seconde table, longue, recut soixante-dix
convives, Le coté babord élait converti en salons magnifiquement dé-
corés de tentures des Gobelins et meublés par le garde-meuble de
I'Elysée. Trois cenls caisses, contenant cet enorme maleriel, avaient él¢
embarquces a Bresl sur les deux croiseurs, ainsi qu’un fort lot de plantes
verles empruntées au jardin de 'hopital maritime de Brest el qu’un jar-
dinier experl, qui les convoyatl, avait inslalices dans les casemales du
Montcalm, pciliquemenl translformees en serres.

l.e chapitre fleurs avait c¢le particulicrement soigné par les organi-
saleurs de la receplion. Une de nos meilleures [leuristes de Paris,
M=e Chenier, avail ¢le convoquee, et F'on peut dire qu'elle fit merveille.

IL)ensemble et le détail des installations c¢lait d’ailleurs réussi a el
point, qu'a plusieurs reprises le 1T'zar manifesta son admiration et déclara
(qu'il ne connaissail pas de marine ou 'on puat réaliser un pareil tour d
jOr'Ce. .

On sait que, malheureusement, I'état de la mer sur rade de Cronsladt,
le jour ou le banqueteul lieu, clail assez mauvais pour que I'lmpcéralrice.
donl I'é'al exige des soins speéciaux, ne puaty, sans imprudence, laire le
trajet en embarcation du yachl Alexandria au Montcalm.

La vedelle russe, & bord de laquelle M. Loubet (it ce courl trajel,
secou¢e par un violent clapolis et drossée par le couruant le long de
I'’'Alexandria, perdil sa chemince en passanl sous la quille d’une embar-
cation hissée 4 bord du yacht impérial.

Apres que, le déjeuner ¢tant termine, le Tzar ful retourné a bord de
I'Alexandria, le Président, dans un sentiment de galante courloisie qui
ful lrés apprécie, se rendit au yacht pour prendre congé de I'lmpératrice
el lui fit apporter la magnilique gerbe de [leurs qui devait lui étre remise
a la coupée du Montcalm.

Dées le retour du Président, la division de la

ntre de la division,
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sallique reprenait la
route de Dunkerque. En un clin d’eil
les inslallations si imporlantes qui
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A la mer:

M. Paul Loubet.
l.e Guichen va du Montcalm.

M. Deleasseé,

A bord du Montcalm pendant la traversec,
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avaient fait du ponl du Montcalm un
palais enchanté, disparaissaient.
Tentures, meubles, vaisselle, argente-
rie retrouvaient leurs caisses, et les
caisses elles-mémes relrouvaient leurs
places de mer. ‘I'rois heures apres le
départ il ne restait aucune trace de
la féle,

Cest le 23 mai, a qualre heures,
que l'appareillage eut lieu. Le Prési-
dent avait exprimé le désir de se
trouver a Dunkerque le 27 avant midi.
[l fallait done donner et soutenir sans
délaillance, pendant toute |a traver-
sée, une vitesse de 18 nceuds. Les
dispositions furent prises en consé-
quence. Mais un incident se produisit
au moment ou la division sortait du
golfe de Finlande, a scpt heures du
matin. Une téte de bielle chauffail a

Général Dubois
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Routes suivies par la division de la Baltique.
Route du Montcalm et du Guichen, aller el relour. Roule de la

bord du Cassini. Force fut donc de le laisser en arriere, en déplorant
cet accident, d’autant plus que ce batiment devait, le lendemain, con-
duire le Président & Copenhague. Mais on avait la chance cl aussi une
grande volonté de ne rien faire manquer. A cinq heures du soir le Cassint
avait repris son poste dans la ligne, ayant, avec une ce¢lcrilé el une
énergie bien dignes d’étre notées, réparé son avarie, mis en place une
bielle de rechange, malgré le roulis et le tangage, maintenant sa vilesse
2 14 nceuds avec une seule machine, et ayant ainsi donné 20 nceuds 2
pendanl neuf heures, pour rattraper le chemin perdu.

A parlir de ce soir-la, 24 mai, le temps se giala tout a fait, la brume
fit sa réapparition et ¢tendit sa ouate sur la mer pendant vingt heures
conséculives. On conlinua sans sourciller, la vilesse & peine réduite de
loin en loin pour donner un coup de sonde et verifier la route. P’as un
des batimenls ne perdit le conlacl.

Le 25 la brume s'élait dissipée. On élait en vue de l'ile de Seeland.’ Le
Président el sa maison embarquérent sur le Cassini qui, escorté de deux
contre-torpilleurs, le conduisit & Copenhague, pendant que les deux
grands croiszurs, sous les ordres du chel d’élat-major, alors capilaine
de vaisseau el mainlenant conlre-amiral Germinet, qui ful du reste charge
de la route pendant toute la durée du voyage, relaisaient le tour par le
Grand-Belt el, 2 19 nceuds, allaient a la sortie de ce détroit allendre la
division légére.

Celle-ci, apreés un arrét de cinq heures_a Copenhague, franchissait le
Sund et retrouvait les grands croiscurs. Mais une assez grosse mer de
nord-ouest forca d’aller plus loin, & P’abri relalif de I'ile d’Anholt, pro-
céder a la réinlégration du Président el de sa suile a bord du Montcalm,
a dix heures cinquante du soir. Puis on remit en roule a 18 nceuds dans
la mer du nord-ouest, qui grossissail toujours, au point de rendre celle
vitesse inlenable pour les petils batiments. Ceux-ci recurent liberte
d’allure pendant que, roulant et tanguant, embarquant sans; faiblir des
paquels de mer qui causerent quelques avaries, d'ailleurs légeres, le
Guichen et le Montcalm doublaient le cap Skagen.

A midi, le 26, le vent tomba un peu. Aussitot, pour compenser ce
qu'avait pu faire perdre la grosse mer, on mil a 19 nceuds et on mit la

division légere pour aller 4 Copenhague.

route sur un barc nommé « Galloper »,
qui se trouve a mi-chemin entre les cOles
d’'Angletlerre et de Belgique, qui marque
I'entrée du détroit de Calais, el sur lequel
alterrissenl les baliments venant du nord.

[La brume survint au moment de l'alter-
rissage el ne se dissipa que trés lenle-
ment; il fallut diminuer la vitesse.

Quand on pul fixer la posilion, on
reconnut que les couranls avaient entrainé
la division dans le nord-ouest, prés du banc

de Long-Sand, dont le baleau-feu fut recennu & huit heures du matin, le
27 mai,

Arriere

Dispositions prises sur le ponl du
Montcalm pour la réceplion
de 'Empereur de Russie. & Cronstadt

A dix heures cinquante, la division entrait en rade de Dunkerque.

Nous nous sommes un peu ¢lendu sur la (in de la lraversce. Des
inexactitludes se sont glissées dans les récils qui en ont ¢lé faits par
quelques membres de la presse. On a parlé d’erreur dans la roule. Il ne
s'est produit que ce qui se passe si souvenl quand on navigue dans des
parages a courants violenls. On ne peul étre stur de sa posilion a quelques
milles pres, el quand la brume vient boucher loul horizon, toul ce que
peul faire le meilleur homme de mer est de chercher, par lous les moyens
en son pouvoir et avec prudence, un point de repere cerlain, sur lequel
il basera sa nouvelle route. C'est ce qui a ¢té fait par la division de la
Ballique.

Nos lecleurs voient, par le court récit qque nous venons de faire de ces
traversées, que les batimenls qui composent la division de la Ballique
ont fait preuve, dans des conditions de lemps en somme lrés défavorables,
d'une endurance et d’'une cohesion trés remarquables.

La durée de la navigalion en brume a ¢té de soixanle heures. Aucun
navire n'a perdu le contact; les batiments légers délachés en missions
temporaires ont toujours rejoint la division sans aucun retard. Enfin,
bien qu’armés pour celle circonstance, le Montcalm el le Guichen ont
soutenu sans aucune défaillance, dans la lraversée de retour, une vitesse
moyenne de 18 nceuds pendant quatre jours conséculils, et celle de
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L.e cuirasseé. amiral London el les embarcations des amiraux élLiangers venus en visile. A bord Jdu Montcalm : A débarquer les embarcalions,

En rade de Spithead.
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0 nceuds pendant lrente heures. Ce sont la de magnifiques résultats.
_e personnel mécanicien a, de son colé, fait preuve d’'une endurance et
‘une énergie lres rassurantes.

Le malériel a moniré qu'il était de premiere qualilé; les chefs, qu’ils

aient de leur metier une connaissance compleéete et celle hardiesse qui
| une des premieéres qualilés du marin.

Donc nous pouvons, apres I'examen de ces belles traversées, repeter

ce que nous avons dit aprés avoir parlé de celle du Gaulois. Nolre mate-
cl est généralement excellent. Notre personnel esta la hauteur de toules
s taches. Ajy-ons confiance!

VERSEAU.

e

e « Montcalm» a Portsmouth
wp

Nous donnons, sous sa forme concise, un exlrait d’'une lellre écrile
.pres le retour du Montcalm, qui avait, nos lecteurs le savenl, recu la

nission flalteuse de représenter la marine francaise a la revue solennelle

de Spithead.

traversée se fait en pleine brume, assez epaisse pour que
de la passerelle on ne vil pas l'arriere.
Vers neuf heures, le 24, on reconnait le cornet du Nalee,

pres duquel le Mont-
calm sloppe pour pren-
1 ' dre un pilole. Rangé

' le Nalee el mis le cap
sur I'entrée de la rade
de Spithead. Le pilole,
trouvant la brume trop
¢paisse, nous  fail
mouiller dans les pas-
ses i dix heures.

Une petite brise, de
nord-ouest, éclaircit un
peu la brume el nous
permel d’appareiller
vers une heure. De
lous cotes nous enlen-
dons les silflets el clo-
ches des navires en
marche ou au mouil-
lage. A mesure que
nous enlrons en rade,
le lemps s'éclaircit et
bientol nous dislin-
cguons les lignes des
balimenls.

Nous mellonslecap

sur celle des navires
¢clrangers. IEn arrivanl en Léle de celle ligne, nous sommes accoslés

par une vedelle anglaise nous amenant le lieulenant de vaisseau
altaché & la personne de l'amiral Richard, el un capitaine de
lrégale qui doil nous indiquer notre mouillage. Tourné derri¢re
le Kaiser-Fredéric-I11, & quelques melres, el venu mouiller sur
la bouée indiquanl nolre posle, devant le cuirassé américain
[llinois; il est trois heures. Sur nolre avanl, la bouée du Pobidda
allend nos alliés.

Salué lous les pavillons sur rade & coups de canons. [.air se
charge de fumée et 'on ne dislingue plus le bout des lignes an-
glaises, perdues dans le Solent, & 2 milles de nous.

| A peine amarrés, un remorqueur anglais vienl a nolre dispo-

siiion. Ce sera nolre canot-major et notre canol de service. Ce
moven de communication esl bien agréable, car avec les courants
ripides de la rade, la moindre brise souleve un clapolis génant
pour les embarcalions.

Nolre remorqueur s’appelle le Caron, lugubre nom! el nous le
stinommons de suite la « barque ». Cependant on n'y exige pas
l'cbhole qui manquait si souvent aux pauvres ames de lanliquiteé;
Ol s’y montre, au contraire, plein de complaisance 4 nos moindres
désirs, |

Pendant que nous prenons la lenue de rade, un lorpilleur
aislais, le 76, stoppe prés de nous. Il nous demande par signes
l;- canot; on lui envoie le youyou pour prendre le courrier. Deux
(

s par jour, ce torpilleur fera le méme service pour notre
ccurrier, aller et retour.

ppareILLE de Brest le 23 juin & une heure de I'apres-midi. La
f.!.

l.e vice-amiral Holham quillant le Monlcalm.

[L’amiral Hotham, préfet marilime de Portsmouth et désigné
comme commandant en chef des escadres présenles, n'a pas
encore mis son_pavillon sur le London, il ne doit 'arborer que
demain malin, 25 juin, premier jour du couronnement; pour le
moment, c'est 'amira! Wilson, pavillon sur le Majestic, qui est
chef de rade; 'amiral Richard se rend & son bord.

On remet leurs billets (aller et retour pour Londres) aux cing
olliciers qui doivenl assisler aux féles du couronnement. Ils
seront les holes de I'Amirauté au Collége naval de Greenwich.

Mais le soir, vers six heures, on apprend que le roi est souf-
frant el peul-¢tre, laisse comprendre !'officier anglais a nolre
bord, n'y aura-t-il aucune féle; cependant aucune décision
n'est encore prise.

(e malin, 25 juin, la nouvelle que lout esl remis, postponed,
disent les Anglais, nous est officiellement communiquée; le roi a
éte opere el les feles n'auront pas lieu.

Tous les amiraux se rendent & bord du London, car ce baliment
a arbore le pavillon de 'amiral Hotham, pour la malinée seule-
ment.

Nous recevons la visite des officiers du Majestic, le lieutenant
de vaisseau lorpilleur, le lieutenant de vaisseau canonnier et un
lieulenant d’artillerie de marine charge de 'artillerie légére.

Nous leur faisons visiter le Montcalm; ils sonl émerveillés de
nos vastes batteries et de la perfeclion de nos inslallalions élec-
Iriques. Nous les retenons & de¢jeuner. Ils nous invitenl pour le
soir & leur bord.

Dans l'aprés-midi, visile des officiers russes et des officiers
allemands, loujours Lrés aimables.

Un offlicier allemand nous dit qu'en Allemagne on serait lrés
heureux, non pas de voir un navire de guerre francais & Kiel,
comme lors de 'inauguration du canal, mais toule une escadre;
car, ajoule-l-il, la marine allemande a beaucoup de sympathie pour
la marine francaise.

l.e soir, diner & bord du Majestic, diner anglais qui surprend
un peu nolre goul par ses épices el ses forts condimenls; pour
lerminer la soiree, danses joyeuses avec les midships.

Toule la journee, des remorqueurs chargés de monde ont défilé
le long des navires de guerre; les passagers agitenl des mouchoirs
ou poussent d’aimables hourras dont nous prenons nolre part, .

l.e 26, dans la matin¢e, des quanlités de yachls défilent au
milieu des lignes. Beaucoup d’Anglais portant des pavillons variés
suivanl le rang sociai du propriétaire; quelques Américains et des
I'rancais.

(’esl pour nous un reel plaisir de voir nolre pavillon sur de
jolis pelils batiments, preuve llollanle qu'en Ifrance on aime aussi
beaucoup la mer el la marine.

[L’amiral Holham, aprés avoir rendu visite & lous les amiraux,
vienl déjeuner & bord du Montcalm. 1l parl vers une heure; aus-
sitot on allume les feux el l'on prend les disposilions d’appa-
reillage.

L’amiral Wilson vient dire au revoir a nolre amiral; c'esl la
une allenlion dé¢licale.

A Lrois heures le Varese appareille, puis s’'en va par le Solent,
Quelques instants aprés nous avons la visile des officiers japonais
du Mikasa; nous lcur exprimons nos regrels de ne pouvoir leur
rendre leur visile. Ils nous disenl qu'ils doivent aller & Chatam,
puis ils relourneront au Japon par Gibrallar, Malte, etc.; Llous les
porls anglais enlin.

A qualre heures, aux posles d’appareillage; nous relournons
par le m¢me chemin, sans brume celle fois, regretlant de n’avoir
pas vu ces [éles du couronnement, dont toul indiquait qu’elles
seraienl des merveilles.

oo

Les batiments sauveteurs a la Martinique
2

Le désaslre de Sainl-Pierre de la Martinique ayant mis en
relief les croiseurs Walkyrien (danois) et Dixie (américain), qui,
les premiers, se sonl portes au secours de nos malheureux conci-
toyens, nous pensons que les photos de ces deux navires pourront
inléresser les lecteurs d’ Armée et Marine.

lLe Walkyrien est un croiseur de 1¢° rang, lancé en 1888 et
mesurant 79 melres de long, 13 meélres de large et 5m,50 de tirant
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