Fiche citation du cuirassée Danton a I'ordre de I'’Amée

DANTON
Cuirassé

Wagine de lcriw = TIANTIN = dmlssesd  lisoadia & Igrbams — LI
Source phato - hitppctyvw s mayvines- 13- 18 comdphalos

L citation o I'Ordre de | Armeée

Le cuirassé: DANTOMN, commande par le capitame de Vaisseau DELAGE,
appartenait a la 25 Escadre de la 1 Armée navale. 1l a éi¢ torpillé le 19 mars 1217
sur la cote de Sardaigne

Texte de la Citation a 1"Chrdre de ' Armee
(Journal OfTiciel du 15 octobre [9]19)

i Le cuirassé DANTOMN, atteint de deux torpilles le 19 mars 1917, au large du
cap San-Pietro, 8 chaviré e coulé aux eris de  « YVive la France », engloutissant 296

officiers, officiers-manniers et matelots »

Extraits des rapporis officiels

Le BANTOMN gvait quitte Toulon le 18 mars 1917 & 17h30 a destination de Corfou 11
#tait esconé par le torpillewr d’escadre MASSUE

Il ¥ avait & bord %46 officiers e hommes composant |'equipage, plus 155 marins
passagers rejorgnant leurs batiments.

Le poste de veille avait été prs dés lo sortie de ls rade:

Le |9 mars 3 13h15, le DANTON se trogvart 3 28 milles dans sud-ppest de San-
Pietro faisant route a 14,5 n au 540 E. avec crochets sur la gauche de la route Le
MASEUE foisait une route rectiligne & [500 meétres sur son avant |, 1l cotoyvait, par la
suite, le bord droit de fa zone ol se trouvait le DANTON

Petite bnze d'(XN.O, mer clopoteuse, lames de un meétre, conditions favorables a
une attagque de sous-marin. Le DANTON a éte attagué sans avoir vu de périscope.
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C"est la hune qui donna | alarme au vu d'un sillage dont I"ongine était proche, 300 4
G0 metres, au dire des témoins

L'alerte fut ordonnée de la passerelle, le canon de 47 bibord de la tourelle avant tira
un coup de canon dans la direction du sillage et ne continua pas le feu, ne voyant pas
de périscope a indiquer aux piéces. Celles-ci ne purent ouvrir le feu faute d"objectif

Le hatiment fur frappe coup sur coup de 2 torpilles, a |'avant et au centre. [l s'inclina
de 5 & 77 sur babord en plongeant de "avant et resta dans cetle position.

Touwt le monde eut alors 'impression que le bitiment tiendrait ainsi - le Commandant
vint sur la droite pour essayer d’atteindre Bizerte mais, au bout de dix minutes, la
bande commenga 4 s"accentuer, lentement d"abord, puis rapidement, et le hitiment
chavira au bout de 30 a 35 minufes

Au premier moment, on ne sut qu’une chose © les torpilles avaient explosé sur I'avant
de la tourelle de 30 avant et par le travers des chaufferies avant. soulevant des gerbes
d'cau qui retombaient sur la passcrelle et vers la cheminge 3, On n'a vu qu'un scul
sillage : ¢c’est donc que les 2 torpilles se suivaient sur une méme trajectoire. Il faut en
conclure que l'intervalle entre les deux explosions a ét¢ de 4 a 5 secondes,
I"écartement des points d’ impact étant d environ 30 métres et la vitesse du bitiment
de T metres par seconde.

[l v eut & la seconde explosion extinction presque générale de la lumiére dans la
partie avant du bdtiment et dans les machines, due au bns du conducteur et & des
cOurts-circuits car les dynamos continuaient a tourner. Dans les machines, la pression
baissa au registre, mais au bout de quelques instants seulement. La chaufferie 2 fut
rapidement envahie par 'eau qui se déversait par la porte de la soute a charbon. On
put 'évacuer en hite. Partout ailleurs, le personnel de service resta a son poste, les
armements des piéces préts & ouvrir le feu, les chauffeurs activant la chauffe, les
mécaniciens surveillant les appareils, On doit une mention spéciale aux équipes de
chaulfe et de machines qui, sous la direction des ofliciers et des officiers-mariniers
uniquement prépccupeés de faire leur devoir, restérent a leur poste, ou regurent | ordre
d'évacuer, ne quittant leur poste qu’aprés avoir effectué les manceuvres nécessaires.

Comme le MASSUE qui avait rebroussé chemin tirait du canon et langait des
grenades, gquelques-uns crurent que le spus-marin était coulé On cria « Hourrah 1 s,
on était vengé. Un ordre parfait régna jusqu’a la fin.

L'équipage fut envové aux postes de combat Cet ordre ne fut que partiellement
exécuté. On ne pouvait arriver dans les fonds dans la partie avant, les officiers
renvoverent les hommes sur le pont

Les témoignages recueillis sont trop pew précis pour suivre les progres de la bande
aves quelque certiiude. I1s permettent seulement de dire gue son accroissement a éte
lent au début pendant une dizaine de minutes, qu'il v avait 20 4 25° au bout de 15 4
20 minutes et qu'un peua plus tard le mowvement de rotation §est continuéd d'une
fagon lente et continue jusqu'aux environs de 90°, pour se terminer par le
retournement brusgue.
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§7l a éé possible de faire cette reconstitution approsamative, on ne put se rendre
compte au moment du torpillage de I'importance des avaries. Tout d'abord, ainsi que
nous 'avons dit, 'immaobilisation du navire sous une inclinaison qui ne parassait pas
compromettante donna |'illusion que les blessures du bitiment n'étaient pas
mortelles.

Le Commandant DELAGE avait demandé si tout allait bien dans les machines et il
lui avait été repondu affirmativement. Au Commandant en second qui lui rendait
comple d'une premiére visite, il dit qu’il ne pensat pas qu'il v eut danger immédiat.
Aprés une seconde inspection au centre et a 'avant, le Capitaine de Fregate
JURAMY fit un nouveau rapport dans lequel il manifesta ses craintes. A ce moment,
les hommes remontaient du poste central, les communications éfaient interrompues
avec la machine. La commande électrique de la barre ne fonctionnait plus. Le
Commandant donna 'ordre de mettre les embarcations a la mer, Cependant, il
n'avait pas perdu tout espoir. I avait donné I'ordre de fermer les sabords de la
batterie de 75, Le maitre de timonerie se rendit au compariment de la barre pour
faire actionner la roue a bras.

Dres efforts avaient été faits pour combartre les effets des voies d'eau

Le maitre mecanicien LE VERGOZ (disparu) attaché au service de sécunté s’ occupa
des portes étanches et des soupapes de drain, Il se multiplia,

Le maitre GOURIOU de service dans les chaufferies se mulupla également aux
plateformes et aux chaufferies avant

Le meécanicien en chef MIGNOT donna avec calme les ordres mécessaires aux
machines et aux chaufferies. Dans les machines, 'ofTicier de quart essaya de
redresser le batiment en remplissant les doubles fonds mbord

Il fut impossible de débarquer les embarcanons, les convertisseurs des grues étant
hors de service comme la plupart des appareils électriques.

Il en fut de méme de ceux des radeaux qui éaient au centre du bitiment. Ceux qui se
trouvaient sur les tourelles ot sur les plages furent jetes a la mer. Les officiers charges
de faire mettre a I'eau embarcations et radeaux firent jeter ensuite a 1a mer le bois qui
se trouvait sur le pont, buts de tirs, planches a charbon, avirons, etc. La bande était
alors trés forte, on marchait difficilement sur le pont. Le Commandant donna | ordre
de faire évacuer le batiment.

Entre temps, les fonds avaent éte évacués, tout le persomnel monta avant le
chavirement. On se massait 4 mbord armeére, les hommes franchissant les rambardes
pour passer sur la coque au fur et & mesure gue Pinclinaison du navire s’accentuait.
Le dernier ordre du Commandant qui se tenait cramponné sur la passerelle fut de
faire presser I"évacuation. Puis, se découvrant, il poussa le cn de « Vive la France ».
A son imitation, mille poitrines poussérent par trois fois ce méme cn et chacun quitta
le bord en se mettant a eaw, soit par ammiére, soit par les flancs, en se laissant
glisser le long du bord. Les derniers franchirent la quille & roulis et marchérent sur le
fond du navire pour se mettre & la mer de ' autre bord.
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Il ne sestnit plus qu'd recueillir les nsufragés qui se trouvaient sur une douzzine de
rodeaux, une baleimere | autre. avait chavire), une vedetie (projetee a la mer), et
gurtoul sccroches aux nombreuses épaves. Le MASSUE &'y employva circulont s
milieu des cpaves pour recueillir d abord de preférence les isoles. 11 pnt ains prés de
500 hommes ey deux hevges. Ace moment, le cholutier LOUISE MARGUERITE qui
avail pergu les appeds d'alarme, armvoit sur les lieux. Le MASSUE surcharge, lul
Inissa ses embarcebons pour concount nu sauvetage et it route sur le pont le plus
ol

Rencontrant a quelgues milles le chalutier CHALUNVEAL gt lui n'avait pas recueilli
les appels, le Commandant du MASSUE 'envova sussi s les Deux du naufrage. 1l
y amva vers 17 heares, Le LOUISE MARGUERITE s'¢lowgnn aves 315 noufrages
recusllis en moajeare panie aur les radesux @ laisss su CHAUVEAL le soin
dachever e sauvetage. Parcourant jusgu'a la muit et fmasant explorer par les
embarcalions e champ d'épaves, ce chalutier recusillit énviron 15 hommes dont
deux ne purent étre rappelés i la vie

Le MASSUE fit route sur Caglisan ou il amva @ 23 hewres Le LOUISE
MARGUERITE s¢ dingea sur Ajaccio qu'il octeignit le 20 a 19 heures. Le
CHAUVEAL passa ses naufrages sur le LAHIRE qui les porta 4 Toulon et continua
sa croisiene: L'EPIEL et le CATAPULTE amivercnd plus mrd sur les licux du
simastie

Le nombre des disparus s'¢leve & 296 Le Commamstant DELAGE, reste cramponne
i 58 passerelle jusqu’au bout et ln plupant des officiers et officiers-manniers ont pen
Sauf 2 soutiess qui ‘ont pu evacuer leur chauffene, toud le monde ost monté sur le
pont avant le chavirement e le plus grand nombre o succombé 4 la congestion ou
bien & la fatigee en nttendant 'armivée des secours. Un certain nombre de naufrages
fi'ont pu étre rappeles a la vie qu'aves des soims enenpgques | plusieors onf succombe
agués avoir dté recueillis.

Le medecin pnncipal LE MARC HADCOUR raconte atms I M do DANTONS
o La bunde était si fore quil Tailast marcher & 4 pattes dans 12 batierie,
Sovdenu par les trois nfirmers, les 2 blesses graves furent sortis par
emibrasure du canon de 75 avant le suivis fo méme yvose Moot jsous
trouvions debout sur la cuirasse. juste sous la passerelle
Je vis le Commandant qu: éinet & Mextremité de la passerelle, accroche & la
mmbarde. Prés de lul éaient les copitnines DELORD et LAMBERT
o Aver-vous évaced out volre monde 7 — Owl, Commandant. - Avez-vous
dies blessés 7 — Six, Commandant dont un prave qui est icl avee mod. — Faites
evacuer tout votre monde, mon pent, i1 est grand temps. - Cest votre ordre
Commandani * — C'est oo oodre, mon petit @
Le Commandant et ses dewx compognens etment admirables de calme Le
Comimandant m’a donne ses ondres avec une dovcewr dans la vodx oo je
reconnus avec emadeon Uintention d 'wn adiew, Je fiz un geste de la main a mes
camarades LELORD et LAMBERT et regardai autour de mai
Le bateau @ preaque couché sur bibord, fa qulle & roulis ¢tan bors de
|"eaw. Dans le lointain, [apercus quelques radeaux couverds de monde : je ne
puts en dire le nombre 1| v avial depd beascoup d"hommes a la mer A ma
drotte, le Licwtenant de Vaissean COLLIN, plein & ordeur communicative of
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d hiéroigee bonme humeur, encowrgeenit les hommes ¢l jetait des espars 4 la
mer Les hormmes debont sur ln currosse @laient sdmirables de calme

A s gauche, mon persoisel infirmier @ les blessés dtaient sassemblés. La
bonde awgmentait towjours, le bateau nllsit chinvirer,

Le Liewtenant de Varssems COLLIN levant sp casguette jette un cn sonore de
o Wive la France @« Vive le DANTON o Mous |e repreaoas toes, of noss
nous faissons ghsser a la mer d une hauteur de 10 métres environs: Banocoup
d’hoerines oot di se blesser aur la quille & roulis comme pe Mo fait maoi-
méme A petne 0 'esw nous fOmes pris par les remous du navire qui
chavirnt, et séparés,

Ie nageais depuis un temps indéterming rencontrant déja beavcoup de
cadnvres, mes forces s epuisaient. Je n'avas gu'un collel de camichoue dont
le coefficient de fotiabilig esi fen faible quand, avec une teochonte ot
heroigque abnegotion, des hommes pecroches a une powtre m' appelerent poar
me faire paager lewr precaire moven de salut. Ce fait souligne bien |a belle
vileur de nos hommes et lewr devosenient »

Il aat ynpossible de noter les nombreus actes d'héroisme accomplis au cours de ce
trogique evénement. Tl faudm se bomer & cier quelques noms

One doit 5" incliner devane |la noble figure du Commandant DELAGE qui, aprés avoir
donpe des ordres avec calme jusgu’a la fin, dif adies 4 ses hoommes et accroche o la
rambarde de la posserclle, resta avec son nayire

DELAGE ne faisait gu'us pvec le BANTON doot il éair Dhne. Homme d'une
energie exiréme, 4 une vigueur pew commune, ik alliat 4 ces solides qualites du corps
calle d’umé brillante intelhyence @t d un 2éle wupours en ével vers le deviar

Ardent patngte, grand cour, il avait e mépns le plus absoly du donger 21 craigmait
setilemient de ne pas éue présent g jour de 1s bataille,

Duir pour les autres, mais sufout dus pour lw-méme, son éguapage avint en lur ine
confiance absolue et etak fer de scrvir gous Bes ordres d'wn tel chef.

Sa crimerie mu feu émiy legendaire. Le Vice-smiral FAVEREALL apres une
inspection du bibment. ovait prononce un jour ces paroles . o Un DANTON
commangé par un DELAGE, ¢'est-une force dang une escadre | o, et o onmant dire
gue e cuirnssé enneml qui aurail & soutenir le fea do DANTON ne résisterait pas
longtemps Sous la direction du Commandunt DELAGE, fous les mirins du
DANTONM n'cussent pas mangeé de devenie au combat des héros.

Le 19 mars, tois ges officiers, a son exemple, ont fuit 3eir devoir pour sssarer e snlut
du navire d abord, de | equipage ensnie. Presque tous sont maorts.

Le premier-maitre mécanicien PINEALY, les maftres mécaniciens LE VERGOZE
(despore), GOURIOU, CASTILLON ont pos des imitiotives ivbelhgentes, se sont
multipli¢s, ont donné avee cdme les ordres nécessaines,

Parmi le perionnel des chaulfenes e des machines, i faut cier les seconds-maitres
HOURDEN, MAGUERES, GUILLOU, CHAIM, GUILLERM, FLOCH. des
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chaufferies, les premiers disparus, le second-maitre MARSHALL, le matelot
MONTANARD, qu ont mde aux maneuvres aves inteligence ef dévouement, le
guariier-maitne chauffeur MILBED, les chauffeurs LE MEUR et KERMAIDIC, le
matelot CAPGRAS, auxquels il fallut intimer 1'ordre d"évacwer la chaufferie arriére

quils ne voularent pas quatter, le second-maitre LE GUILLIDIC, le quartier-maitre
LE LOUET, les matelotzs ROMAN, MONTTE, BOUCHERON, SOUBIRAN,
OCCUpEs Jusqu’au demier moment aux maneuvres de redressement

Le premier-maitre de timonene LE CHEVERT (disparu), le gquarter-maitre
electncien GUILLAS, ont fait toul le possable pour remédier a la pasalysie de
I"appareil & gouverner.

Le second-maiire canonnier MALLEIAN le maielot éleciricien REZE, ont fait avec
sang-frond les manmeuvres nécessaires au poste central, qu'ils n’ont quatte que chasses
par 'ean. MALLEJAN est mort victime de son dévouement s'étant mis a I'eau pour
alléger un radeau trop charge.

Le premier-maiire canonnier PETTON s'est multiplié pour assurer |'exécution des
ordres, a grandement contribue au sawvetage d’un radeau.

Le second-maitre infirmier MINIER, le quartier-maitre LE DUOT (digpana), ont
assiste le medecin-magor avec calme ef dévouement

Ce sont quelques noms qui emergent. Combien doutres dévousments restent
iconnus |

Le MASSUE arriva 4 Cagliari vers 23 heures, le 19 mars, Le Consul de France étant
sur le quai aves toubtes les autorités italiennes. Les tramways, les autos, des civiéres,
attenclaient les naufragés pour les transporter @ la caserne ou dans les hdpitaux. Deés
I"arrivée, tous sont habillés avec des wétemenis de soldats italiens, réconfortés et
couches. Le 21, toute la population, archevéque ef autorites en téte, accompagnalent
au cmetiere les corps de quatre manns décédéz Ces obseques furent |'occasion
d une im posante manifestation d"amitié franco-italienne.
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