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SECRETARIAT D'ETAT | YICHT le....4.3SEP.1940

A LA MARINE

DIRECTION DU PERSONNEL
MILITAIRE DE Ia FLOTTE
Section d'Etudes

Le Capitaine de Corvette EYRIES,
de PiﬁoShEa ]

& Mongieur le Capitsine de Frégate,
Chef de la Beection d'Btudes.

Commandant,

J'al l'honneur de vous adresser ci-joint
le compte rendu de la mission que j'al effectude &
l'occasion des opérations de NORVEGE en exécution de
1'Ordre N° 2665 P,M,0/1., du 16 Avril I940, de M, le
Contre-Amiral , Directeur du Personnel Militaire de 12
Flotte.
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Les fonctions d'0fficier de lisison étaient défi-
nies par une instruction du Vice-Amiral d'Escadre Préfet
, Maritime (ou de 1'Amirsl QUEST). Mes fonctions de Chef da
convol n'étaient pas définies, si ce n'est gu point de wue
de la havigation seulement et pour le cas d'escorte anglaise
Par un parasgraphe du document "CONSIGX"™ traitant du "Commo-—
dore de convoi". J'al en pratique exercé ssns diffieculté
le commandement effectif du convoi F.S8.3., & la mer comme au
mouillage toutes les fois que les circonstances me 1'ont
permis ¢'est-i~dire chaque fois que les bitiments furent
groupés ou peu éloignés de mol, Dans les traversées de :
conserve avec des convois anglais, j'obtins que les navires
du F,8.3. fussent toujours groupés sutour de moi de sorte
que jJe pus en assurer le commsndement effeetif,

I. DE BREST A GREENOCEK.

Le convoi quitts BREST le 21 Avril & minuit pour
se rendre & GREBENOCK sous l'escorte de 1?"QRAGE™, du "COM=
MANDANT DUBOC" et de 1*“IMPETUEUSE"™,

' La traversée fut employée & 1'entrainement du
personnel & la veille, aux signsux et & l'emploi des armes.
Tous les Capitaines avaient déja navigué en convoi. Au cours
d*un exercice de tir, un servant fut légérement blessé &
bord du "MAURICE PRECHAC®™ par suite de 1'éclatement d*une
piéce de 25 m/m C.A.

Arrivée & GREENOCK le 24,

II. DE GREENOCK A SCAPA FIOW.

Le convoi F.8.3. fubt adjoint le 26 Avril au convoi
anglais T.M.2., comportant 8 batiments, qui devait se rendre
& AANDELSENESS et dont je devais me séparer & ls heuteur
du Cap Roze pour me rendre & SCAPA. Par suite de 1l%évacua~
tion de NAMSOS la séparation n'eut pas lieu, :
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Le 28 Avril, & 2h.30 é%té par L = 58°12' N,
G = 5° 47' W, le "PAUL EMILE JAVARY"™ eut un abordage avec
le pétrolier "PIZZARO™ du 'P.M,2. (rapport joint)., Il rallis
SCAPA isolément, Le "PIZZARO™ fut assez gravement endommagé
et, & ma connsissance ne put rallier SCAPA. Le "JAVARY®
subit une réparation de fortune i SCAPA, Arrivée a SCAPA
le 28 Avril dans ls soirée. L'escorte se composait de Hor-
pilleurs et de chalutiers.

III. DE SCAPA FIOW EN NORVEGE (HARSTADT),

Le F.S.3. (moins le "JAVARY"™ en cours de répara-
tion) fut inclus dans un convol anglais & destination des
IOFOTEN le Ier Mai I940., L'escorte était composée de
> torpilleurs anglais munis d'écouteurs. Route su Nord
Jusque par le travers des FEROE puls route sur un point
situé sur le 68&me paralléle & environ 60 milles de la
pointe sud des LOFOTEN ol nous regumes l'ordre de rallier
le port de HARSTADT que nous rejoignimes par le Nord des
LOFOTEN, la présence de sous-marins allemands étant signalée
dans les chenaux Sud

Arrivée & HARSTADT le 6 Mai.

Au cours de le traversée il y eut deux slertes
sous-marines, les torpilleurs grenaddrent msis Jje ne wvis
aucune manifestation. Nous flmes égslement déroutés vers
le Nord pendant 24 heures environ & csuse du passage d'une
formation gérienne ennemie (hors de vue) dans les environs.
Il faisait trés beau temps et les cargos faisaient une
fumée telle que nous risquions d'8tre visibles & trés grande
distance. Cette question de la fumée attirait particulidre-
.ment mon sttention; j'eus besucoup de peine & faire compren=
dre aux Capitaines et aux Chefs mécaniciens ls nécessité
impérative de limiter 1'émission de ls fumée, et tant les
Bnseignes de Vaissesau de liaison que moi-méme nous dumms
exercer dasns ce but une pression continue qui, Je dois le
dire, obtint de bons résultats.
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Le "PAUL EMILE JAVARY" me rallia & HARSTADT le
8 Mai (avec un convoi anglais), :

; Le convoi F.5.3, se présenta devant HARSTADT

le 6 Mai & 17h.00. L'"ALBERTE LEBORGNE" g'amarra au quai
N® 1, les sutres navires furent'envcyés dans des mouillages
extérieurs,

Déchar ement.,

Les "mouvements du port" étaient dirigés par les”
Angleis, Il n'y aveit pass encore de Commission de port
frangaeise, le rlle de cette derniére était assuré par le
4&me Bureau de 1'Etatellajor des Troupes francaises.

L'amirsuté anglaise voulait vider les batesux de
tout leur contenu dans le plus bref délsi et 13 ol les
moyens le permettaient, c¢'est-i~dire & HARSTADT, dans le
but de libérer le tonnage le plus rapidement possible et de
diminuer les risques. L'Ebtat-Msjor frangsis ne voulait éébarh
quer le matériel qu*a pied d'oeuvre ou su fur et & mesure
- des besoins, c'est-a~dire les véhicules & a8 HARSTADT, _
le reste, vivres, munitions, dans le petit port de BALANGEN,
(4 10 Milles environ de NARVICK) ou les Angleis refussient
de nmous envoyer jugeant les risques trop grands., A cette
époque il n'y avait pour ainsi dire pas encore de DeCohe
terrestre et la défense sntiaérienne des navires de commerce
était assurée par des bitiments de guerre anglais qui accom-
pagnasient les bitiments de commerce dans leurs déplacements
ou dans leurs mouillages.

J'essayal en vain de concilier ces deux points de
vue. Le résultat était que la plus gronde confusion régnsit.
C'est ainsi que le 8 Msi je vis rembarquer psr des troupes
francaises des marchsndises qui, quelques heures aupana?ant,
aveient été débarquées par des troupes anglaises et que je
recus par la suite a deux reprises 1'ordre de rallier 1%in~
gleterre alors que les navires aVaiant 4 bord encore tous
leurs approv131onnements.
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Ordres anglais, Contre-ordres frangais. Contre- :
ordres anglais. Finalement, nous fimes envoyés tous dans les
mouillages de LAVANG et de AARBORGEN et il fut décidé en
principe que les batesux francsis viendraient décharger au
fur et & mesure leur mstériel lourd & HARSTADT. Aprés plu-
sieurs jours d'attente le déchargement des vivres, munitions,
essence, etc... commenca & s'opérer dans ces mouillages,
par les moyens des bords dans de petites barcssses norvé-
giennes (de 5 & 20 tonnes) qui transporteient les marchandi-
ses dans diverses criques d'ou elles étsient destinées sux
troupes, La plus grande psrtie allait & BALANGEN qui cons-
tituait la base de ravitsillement frangaise ls plus proche
de NARVICK. Ces barcasses étaient treés peu‘nombreuses (la
ma jeure partie était entre les mains des Anglais). A la
cadence du I7 Mal j'svais cslculé que le dernier bateasu
ne serait pas déchargé svant Ss,jqurs. Pendant lés bombar-
dements qui furent guotidiens (ssuf le Lundi de Pentecdte)
nous svions toubes les peines du monde & conserver les
barcasses le long du bord. Méme quand celd é&tait possible
la cadence du travail se réduisait quand méme par suite de
1'armement des piéces A.A. Enfin quand les points de chute
se rapprochaient Jjusqu'a devenir dangereux pour le navire,
il falleit faire cesser le travail pour gue l%équipage eivil
put se rendre sux postes de sécurité. I1 ne pouvait y avoir
d'horazire pour le traveil, le déchargement s'opérant su fur
et & mesure de 1'arrivée des bercasses. Il n'y avsit pas de
nuit et les bombardiers survensient a n'importe quel moments
' I1 fallsit faire une veille et un service d'srmes continus.
Ces conditions étaient difficiles et le travail n'avancgait
pas.

Aussi Je m'employals aupres de 1°*Etat-iiajor du
Géneral pour faire activer les opérations et proposais di-
verses solutions (petits cargos, etc..). Meis 1s situastion
était la méme qu'a mon arrivée. L'Etat-Ma jor francsis désirsi
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que les bateaux aillent & BALANGEN et 1'Amirauté anglaise
refusait en argusnt du menque de moyens en asnti-airerafts.
Cette opération disait-elle ne pourrait se faire qu'aprés
la prise de NARVICK,

Nos bateaux eyant un srmement A.A. convenable &
faible portée je décidai d'organiser si possible le déchar-
gement & BALANGEN., A cet effet j'envoyasl 1'Enseigne de
Vaisseau HOFER acccmpégné du Lieutenant MALASAGNE (Officier
de quart sur le "VULCAIN") deux Jeunes Officiers particulid-
rement pleins d'sllant, reconnaitre le mouillage, procéder
aux sondsges nécessaires et prendre contact avec le Comman-
dant de ls base. Le rapport que me fit 4 son retour 1'Ensei-
gne de Vaisseau HOFER montra que l'opération n'étsit pass
possible. De plus le Commgndant de la base (Chef de Bstail-
lon) supplisit que l'on ne lui envoyst plus rien, car ;
ntayant que peu de débit et pss de D.C.A. il erasignasit que
tout soit voué & la destruction (c*est ce qui arriva par
la suite). Pour bien comprendre la situation il fasut svoir
& 1'esprit que tout navire arrivant dans une zone rendait
celle-ci dangereuse, car il y attirait les bombardiers.

Cette situation était inextriceble et ne serait
évidemment résolue que par l'ocecupation de NARVICK qui
n'était toujours pas entre nos mains. Elle s'sméliora grande-
ment aprés l'arrivée & HARSTADT, vers le 20 Msi, de la
mission commendée par le Lieutenant de Vaissesu DOUGUET,

En attendant il est évident que les militsires trouvaient
plus commode de considérer nos nsvires comme des dépdts de
matériel et de vivres. Vers cette époque cependant était
arrivé 1'Enseigne de Vaissesu FOURLINIE de la mission du
Lieutenant de Vaissesu DOUGUET. Cet Officier 2idé du Come
missaire PERRIN grsce 3 son activité et & ss connsisssnee
de la lengue norvégienne rendit de sérieux services & la
cause du déchargement des nsgvires. Il avazit une grande ine
fluence sur les patrons des berques norvégiemnes qui 1%'zdmi-
reient, lui obéisssient et & qui il réussisssit méme & donner
du coursge. Malheureusement (en ce qui me concerne) il rests
trés peu de temps & mes ordres étant occupé en partieulier

4 des missions de revitsillement des troupes qui proeédsient
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peu d'effet et je dus réduire la dépense de munitions pour
reporter celle-ci sur les sttaques en semi-piqué,

Le mouillage de LAVANG ol nous nous trouvions
le plus souvent forme une espéece de poche exiglie dans laguel-
le se trouvesient parfois réunis une dizsine de bitiments
qui étaient gardés le plus généralement per un eroiseur
anti-siversft ("VINDICTIVE", "CURLEN®, etc...). Ce bitiment
de gerde étsit constomment en marehe a faible vitesse au
poste de combaty il était relevé environ tous les trois
Jours. D&s qu'une atbaque était imminente ou se déeclanchait,
il mettail en marche & grande vitesse et évolusit sutour
de cargos. Quelquefois il quittait le mouillage car c'est
lui que cherchai®#anifestement & stteindre d'abord les
bombardiers. Ce croiseur réagissait en général d*une fagon
remaerqusble. Beasucoup de bombes n'éclataient pas, seules
les sttagues en semi-piqué se montraient effieaces,
Le "CURLEH™ fut coulé dasns ces conditions le 26 Mai. Vers
- le 20 Mal quelques bgbtteries de D.C.A. anglsises puissantes
furent instsllées dsns les environs du mouillage dont le tir
forcait quelquefois les evions & msnoeuvrer. Vers la méme
époque se montrérent enfin des formstions de chasse anjlaisee
Jd'assistal seulement deux fois & des rencontres sans résul-
tat  entre bombardiers et chasseurs, Mais ls présence des
chasseurs et l'instsllation de cette D.C.A. eurent pour
résultat un ralentissement trés notable de 1'offensivité
gérienne ennemie,

Le 16 et 17 Mal les gppareils ennemis se livedrent
& un bombsrdement particuliérement violent et de longue
durée, venant par formations successives de 3, occupant
le ciel chacune pendant deux heures environ, et & une heure
d'intervslle chaque fois de sorte qu'il semblait que l%atta-
que étalt continue, lancant une gramde quantité de projee-
tiles incendisires et explosifs. Ils ne réussirent qu'a
atteindre un pétrolier de moyen tonnage qudi flamba,
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